Indikator 3.119 (L)
Zahl der StraRenverkehrsunfalle, in denen Alkohol e verursachende Rolle gespielt hat, Land, im Zeit
vergleich

Definition

Unfalle unter Alkoholeinfluss werden in der Bundgarblik Deutschland seit 1975 erfasst. Seit digsérsind
Unfalle mit Personenschaden unter Alkoholeinflusstiuierlich zurtickgegangen und erreichten im 34998
einen Anteil von 3,2 % am Gesamtunfallgescheheinéires Bundesgebiet 3,1 %, neue Lander und Berlin
3,5 %). Das Risiko fur Verkehrsunfalle steigt meta Grad der Alkoholisierung und liegt bei hoherant&@ko-
holkonzentration (BAK) Uberproportional hoch. Jumdenschen sind aufgrund ihres Lebensstils und uirgen
gender Fahrpraxis deutlich haufiger der Gefahrfaleedingter Unfélle ausgesetzt als altere.

Neben erhdhter Geschwindigkeit rangiert der Alkdbeilden Verkehrsunfallen mit Personenschadeniieie
nicht angepassten Geschwindigkeit und Vorfahrtveulegen auf den vorderen Platzen der Unfallursadbisre
der haufigsten Ursachen vermeidbarer Sterblichiagillem jingerer Manner ist durch Alkohol am Steu
bedingt, haufig erleiden unschuldige Personen li@tolunfallen Schaden.

Der vorliegende Indikator weist die Zahl der Strafgkehrsunfélle im Zeitvergleich der vorliegendiarichts-
jahre aus, in denen Alkohol eine verursachendecRybpielt hat. Unfélle unter Alkoholeinfluss und Rerso-
nenschaden je 100 Unfalle, darunter gesondert \ghiiakte unter Alkoholeinfluss als Prozent aller Megliick-
ten, Getotete unter Alkoholeinfluss in ProzentraBettdteten und Verletzte unter Alkoholeinflus$imzent
aller Verletzten, zeigen das Ausmalf} im Rahmen ttef&verkehrsunfallgeschehens auf.

Der Bezug auf die Wohnbevolkerung ist ungenau,id&talenverkehrsunfalle nach dem Ereignisortltes
falls registriert werden.

Datenhalter
Statistische Landesamter

Datenquelle
Statistik der StraRenverkehrsunfalle

Periodizitat
Jahrlich, 31.12.

Validitat

In der amtlichen Statistik der Bundesrepublik Dehtand sind solche Unfalle als Alkoholunfélle dédim, bei
denen mindestens einer der Unfallbeteiligten uAtkoholeinfluss gestanden hat. Die Polizei kanrelisrVer-
kehrsteilnehmer mit einem Blutalkoholgehalt von dastens 0,3 %o als alkoholbeeinflusst einstufen g

im StraRenverkehr auffallig geworden sind. Alkolfless wird von der Polizei ab einem Blutalkohdigét

von 0,3 %, angenommen. Bei der Bewertung der errexb&aten tiber Alkoholunfalle wird von einer Dunkel-
ziffer ausgegangen, denn nicht bei jedem Unfallbgten kann festgestellt werden, ob er unter Allginfluss
gestanden hat. Unfalle, bei denen aufl3er dem méglietise alkoholisierten Fahrer niemand beteiligt (#d-
leinunfalle), werden haufig nicht der Polizei gedul

Kommentar

Das deutsche Recht unterscheidet seit Einfuhruageeen 0,5-Promille-Gesetzes je nach Grad deth@iefiig
verschiedene Promillegrenzen mit unterschiedliakehtlichen Folgen. Bei Unfallbeteiligung konnerf aimen
alkoholisierten Kraftfahrer hohe Geld- oder Freitstrafen zukommen. Zudem spricht das Gericht ddgge
Schadensersatz, Schmerzensgeld und eventuell Rerder durch einen anderen fahrlassig geschadigtey
So genannt&onstige Sachschadensunfalle mit Alkohol (Kated®niend Sonstige Sachschadensunfélle mit
Verkehrsunfallflucht (Kategorie Tyerden in der polizeilichen Verkehrsunfallstatigiikr zahlenmaf3ig erfasst.
Verkehrsunfalle mit Alkohol und Verkehrsunfélle riftrdacht des unerlaubten Entfernens vom Unfa{let-
kehrsunfallflucht) werden als Unfélle der Kategarebzw. 7 ausgewiesen. Infolge der Neufassung des
StvVUnfStatG mit Wirkung vom 1.1.1995 ist eine Vaighbarkeit mit den Vorjahren aufgrund der neuefi-De
nition des schwerwiegenden Verkehrsunfalls mit Selchden - Kategorie 4 sowie der Einfuhrung der ¢@ate
rien 6 und 7 in der Langzeitiibersicht nicht mdglich

Vergleichbarkeit

Der vorliegende Indikator ist vergleichbar mit d&itHO-Indikatoren 3060 17070Road traffic accident invol-
ving alcohol/100 000 populatiaomd 3061 17570Number of road traffic accidents involving alcohBk gibt
keinen vergleichbaren OECD-Indikator. Der Indikatdrvergleichbar mit dem EU-Indikatdorbidity, disease-
specific,Diseases selected for other reasons, Alcohol-rdlatfic accidentsDer vorliegende Indikator ist mit
dem bisherigen GMK-Indikator 3.36 (alt) identistdtzterer ist jedoch nicht tabellarisch aufgefihrt.

Originalquellen



Publikationen der Statistischen Landesamter, St&tistische Jahrblicher oder Statistische Jahiebteerur
Statistik der StraRenverkehrsunfalle.
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